MENSCH UND FORTSCHRITT

WQBF S$ensor Unser Foto zeigt den Saarbrii- ficSensors®, Dieser digitale Messfiihler ist fiir Verkehrs-  Fal Sog
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Augen und Ohren fiir den Asphalt !

Physiker der Saar-Universitat entwickeln einen intelligenten Verkehrs-Sensor, der jedes Auto identifizieren kann
| In den neunziger Jahren haben sich

unsere Autos gewandelt.
Nichts geht heute mehr ohne Elek-
tronik. Doch die Entwicklung bleibt
nicht stehen: Bald werden Autos mit
ihrer Umwelt kommunizieren.

Das Auto der Zukunft ist ein Computer
auf Riddern. Doch auch, was s unter sei-
Mnadarnimmt.wird sichi.ndfn kom-
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den kann. Dieser so genannte ,Traf-
ficSensor” soll zur Verkehrszihlung und
zur Maut-Erfassung emgesetzt werden.
Bei der Frankfurter bilsch

Messtiihler diese Verlinderung so priizi-
se, dass nicht nur Fahrzeuge jeglicher
Arterfasst werden kénnen, sondern auch
deren Geschwindigkeit und sogar der

1AA stellten die Saarbriicker Forscher ih-
re Entwicklung 6ffentlich vor, ,Die IAA
war ein voller Erfolg”, so Professor Hart-
mann, Jetzt bereitet der Physiker der
Universitit des Saarlandes die Serien-
Produktion des neuen Sensors vor. Dazu

Typ, Selbst Radfahrer und nline Skater
kann der Messfiihler unterscheiden. Der
eigentliche Sensor ist so klein, dass er be-
uem in jedem Katzenauge oder Stra-
gennage'l am Fahrbahnrand unterge-
bracht werden kann. Robust, klein und

soll im niichsten Jahr ein eig Unter-

Jahren g 1. Di-
gitale Technik wird kun?ug et i
im Asphalt und am Rande unserer Stra-
Ben zu finden sein. Die Elektronik soll
den StraBenverkehr sicherer und Staus
seltener machen. Bei dieser Entwicklung
mischt die Universitit des Saarlands mit.
Eine Arbeitsgruppe am Physik-Lehr-
stuhl von Professor Dr. Uwe Hartmann
hat einen fiir Verkehrsleitsyst

h am Campu.'.‘ der Saar-Universi-
tiit gegriindet werde

Bei der Entwu:kl‘uus der Universitit
des Saarlands handelt es sich technisch
gesprochen um einen so genannten Mag-
mw-Sensor F.r ubeim nach eluemphgr

stkunherneht kennen. Der 5
triert kleinste V ‘des irdi-
schen Magnetfeldes. Wird Is-

me enf elt, der so prazise arbeitet,
dass er sogar Fahrzeugtypen unterschei-

weise durch das Metall eines vorbeifah-
renden Autos gestort, registriert der

witterung: findlich kann er, ochne
Schaden zu nehmen, iiberfahren werden.

Wird er an Ampelkreuzungen instal-
liert, registriert er die Verkehrsdichte
und kann Verkehrsleitsystemen wichti-
ge Daten senden. Zur Verkehrszihlung
entwickelt, lisst sich mit dem TrafficSen-
sor aber auch die Ein- und Ausfahrt der
Autos von Parkhiusern iiberwachen.
Denkbar wiire auch eine elektronische
Erweiterung zum intelligenten Park-
Leitsystem, das den F‘a[u'uugm. ahh'
gig von ihren Abmessungen, t

Stellpliitze zuweist. Im Gespriich ist der |
Sensor schliefllich auch fiir ein Park-Leit-
system der ganz besonderen Art: fiir
Flugzeuge. Heutige Systeme auf Flughi-
fen arbeiten mit Radar und werden gele-
gentlich vom Wetter lahmgelegt. Der
Flughafen Frankfurt zeigt bereits Inte-
mne an der Entmcktung der Saar-Uni.
rgdes Bodenverkehrs
al:l den insgesum‘t Kilometer langen
Start- und Landebahnen des Fl ens
wiire ¢in Sensor-System, das auf der Idee
der Saar-Universitiit aufbaut, miglicher-
weise die ideale Losung, Denn die Senso-
ren aus Saarbriicken sind nicht nur vom
Wetter unabhiingig und damit wesentlich
sicherer als die heute {ibliche Radariiber-
wachung, sondern zudem auch noch |
deutlich preiswerter. Einfach in die Fahr- |
bahnmarkierungen der Rollbahnen ein- |
gebaut, wiire mit fhrer Hilfe jeder Winkel
des Flugplatzes ohne Probleme zu fiber-
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