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NEUER SENSOR KANN VORFELDMANAGEMENT AUF FLUG-

HAFEN UNTERSTUTZEN

Maognetische Fngerabdriicke™ helfen bei der Verkehrsiiberwachung

Flugzeugzusammenstisse am
Boden, wie zuletzt in Mailand
kiinnen durch den Einsatz von
Bodenradar verhindert werden.
Doch die Systeme sind teuer,
witterungsanfillig und wegen
ihrer Strahlung auch gesundheits-
schadlich. Ein neu entwickelter,
winziger Magnetsensor bietet
eine wirksame und kostengilns-
tige Altermative, mit der die Flug-
lotsen im Tower auch bei dich-
testem Mebel oder bei villiger
Dunkelheit Runway und Rolbwe-
ge (berwachen kénnten.

Die Flugiiberwachung kinnte
sogar eventuell jederzeit genau
erkennen, um welchen Fugzeug-
typ es sich handelt, denn der
Sensor unterscheidet die Flug-
zeuge anhand jhres ,magneti-
schen Fingerabdrucks®. ,Der
Sensor eignet sich ausgezeich-
net zum Vorfeldmanagement, wie
erste Versuche auf dem Frank-
furter Aughafen gezeigt haben®
sagt Professor Dr. Liwe Hartmann,
Physiker an der Universitit des
Saarlandes, ,Der Sensor misst
selbst kleinste Magnetfelder bis
hinunter in den Manotesla-Be-
reich (Tesla ist die Masseinheit
fiir magnetische Felder), das heifit
er ist sehr empfindlich. Ein
weiterer Vorteil ist seine hohe
Bandbreite (Megahertz-Bereich),
was fiir die Efassung einer gro-
fien Datenmenge in kurzen Zeit-
rdumen wichtig ist. Dariiber hin-
aus verbraucht er extrem wenig
Strom, erfordert nur minimale
Wartungskosten und hat eine
hohe Lebensdauer.™
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Hartmann, der fiir seine For
schungsarbeiten vor drei Jahren
den Philipp-Moris-Preis bekom-
men hat, arbeitet bei der Ent-
wicklung des Sensors mit dem
Zentrum filr integrierte Verkehrs-
systeme (ZIV) an der TU Darm-
stadt und dem saarléndischen
High-tech-Untemehmen wvotronic
GmbH, St Ingbert, zusammen,
Das ZIV ist auf die Konzeption
komplexer Verkehrsdatenerfas-
sungs- und Verkehrsleitsysteme
spezialisiert. Or. Uwe Plank-Wie-
denbeck, einer der Geschifts-
filhrer des ZIV, fasst die Zu-
kunftschancen des |, Traffic-Sen-
sors”, wie er intem heiit, zu-
sammen: Ein vielseitig einsetz-
barer, kostenglinstiger Sensor mit
enormem Anwendungspoten-
tial*. Bei votronic ist man eben-
falls vom grofien Marktpotential
des Traffic-Sensors” lberzeugt.
Das mittelsténdische Untemeh-
men wird die Sensormadule und
entsprechende  Systemkompo-
nenten exklusiv fertigen und
richtet hierflir einen eigenstén-
digen Bereich ,Magnetoelektro-
nik" ein.

Und so funktioniert das Mess-
prinzip: Das Magnetfeld der Erde
ist ein nahezu statisches Feld
mit einer Stérke von etwa zehn
Mikrotesla (10 hoch minus §
Tesla; zum Vergleich: in einem
Kemspintomographen hemscht
eine Feldstarke wvon ungefdhr
einem bis drei tesla, das wvon
den beiden Erdpolen aufgebaut
wird), Metallische Objekte wie
Flugzeuge, Schienenfahrzeuge,

Schiffe oder Autos erzeugen
ebenfalls ausgepragte Magnet-
felder und erzeugen dort, wo
sie auftauchen, lokale ‘erzer-
rungen des Erdmagnetfelds,
Genau diese Verzermungen wer-
den durch den Sensor gemes-
Sen.

Aufer zum Vorfeldmanagement
von Flughdfen kinnte der Sen-
sor auch im Straflenverkehr ein-
gesetzt werden, so zum Bei-
spiel als System zur Feststel-
lung der Belegung von Stellplat-
zen in Parkhdusem, zur Erfas-
sung von Geisterfahremn, zur
Stauldngenmessung, zur Ab-
standsmessung sowie zur Fahr-
zeugzahlung oder zur Geschwin-
digkeitsmessung. Im Schienen-
verkehr eignet er sich ebenso
gut zur Oberwachung von Stre-
cken oder Bahniibergdngen.
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