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Besser als Infrarot und Induktionsschieifen: Mit dem Magnetfeldsensor sind Ampeln zuveriissig zu steuem.

Sensible Wachter

Eine neue Generation von Sensoren ist in der Lage, winzige Magnetfelder
und deren Anderungen zu messen. Damit lassen sich Fahrzeuge derverschiedensten Art
erfassen und unterscheiden.

Das Autoradio bringt wieder einmal die automatischen EE - zentrum Jilich mit Hilfe magnetischer
iiblichen Staumeldungen: Auf der Af fm ; ey

Rhein-Main-Cebiet, der A8 und A%, rund 3 ipander gelegl wurden. Dafiir eridel
um Hamburg, Berlin, Stuttgart und Miin- *ylen Dewtschen Zukunfisprels des
chen is¢ 2iher Yerkehr bis zum Silllstand g Jstdenten. Mit dem von Griln-
angesagt, Es ist Freitagabend - und damit  fen sjtetenn Wissen entwickelien

oStauzeit”. Eine peve Technologie zur ne = Universitit des Saarlandas

KOMPAKT Iy Pikotesla-Bereich (102

| * Mit den neuen Magnetfeld-Messfilh. iren, die rund ein Millionste
| | lem lassen sich Verkehrsstrime Ober- 1 wie das Endmagnetield.
wachen und steuem. ! ) das Magnetfeld durch ein vor-
* |n Parkhausem kilnmten die Sensonen . » des Fahrzeug gestiict, reglstrien
Autos gezlett an frele Stellplatze lotsen. . 4 nsor dessen spezielles Profil, in-
* AufFlughsifen sollen sie startende sl e m er die von dem Auto hervorgerufens
und landende jets sicheriberdas Rol- e ferbiegung des Magnetfelds und das an-
feld eiten. Profl. P ngs- schliefiende Entzerren prizise misst”, er-
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kLirt Prod. Uwe Hartmann, Leiter der For-
schergruppe Magnetosensorik des Be-
reichs Experimentaiphysik der Univer-
sitdr des Saarlands, Eine intelligente Ana-
Iyse der Messergebnisse sorgt dafiir, dass
uninteressante Signale, die etwa Strafien-
hahnen, Zfige oder elekirische Anlagen
verursachen, ausgeschlossen werden.
Damit das gliickt, war zundchst Fleif-
arbeit gefrage: Etliche Magnetfeldprofile
mussien aufgenommen und klassifiziert
werden, um den Sensor mit der nitigen
[ntellipenz auszustatten - dem Wissen,
welches Profil fiir welche Art von Fahr-

mussle die notwendige Software zur Aus- 5
weriung aller Messdaten entworfen wor- &
den. Anders als beim Debakel um die
deutsche Liow-Maut, bei der die Entwickler
viom Toll Collect sich war allem an dieser
Aufgabe bis heute die Zihne ausheifien,
gelang das den Saarbriicker Wissen-
schaftlern: Derzeit kann der Sensor nicht
nur alle Fahreeuge - vom Fahrrad Gbers
Auto bis zum Flugzeug - erfassen. son-
demn anch Fahrzeugklasse, Geschwindig-
keit und Fahrtrichtung bestimmen.

Die Vortelle des TrafficSensors sind
vielfiltig: Er st klein und robust, kann
ohme Schaden zu nehmen iberfahren
werden, misst genau und zuverlissig von
oben, unten oder von der Seite - und das
unabhinglg won Witterungseinfliis

Verkehrsmessung eingeses
Technologien iiberlegen, dnedau g
geschriinkt konnten. 4

In Darmstadt und am A

haben sich die Sensoren o,

Saarbriicken ist eine moderne, kosten-
ginstige Alternative zu den bisherigen
Verkehrserfassungssystemen”, lobt ZIV-
Geschéfisfilhrer Dr. Uwe Plank-Wieden-

L

Prof. Peter Grilrberg erhielt flir sein
Verfahren, schwache Magnetfelder zu
messen, den Deutschen Zukunfisprels.

kehrstechnische Anwendungen des Sen-
sors sowohl fiir den mhmdmalsaunh

weder dlm:l: Schimenmkd:r nch
durch die elektromagnetischen Felder

Prof. Lwe Hartmann nutzte die von Peter
Gilliberg enbwickette Technalogie zum Bau
hechempfindlicher Verkehrssensanen.

Plank-Wiedenbeck darin, dass sie bis zu
etwa 2,50 Meter tief unter der Erde in
Rohre verlegt werden kiinnen, ohne dasg
die Strafte dafiir gesperrt werden muss.
Hbﬁbﬂﬁu&ﬂenhaumbcﬂmkannm

wurde dafiir je ein Sensor zirka
ter tief im Ahstand von 50 Zenti-

gebracht. Um die aufgenom-
sor-Daten zu dberpriifen, ermit-

] iekeit der ML Der VETEHE"I
ider Messreihen spricht fiir den Traffic-
sensor. Er hilt selbst starken Erschiitte-
mngen durch den flieBenden Verkehr
stand und liefert zuverldssige Daten {iber
Geschwindigheit und Abstand - und das
getrennt fir jede Fahrbahn, Avferdem
kannm man die Fahrreugklasse iber die
Zahl der Achsen bestimmen und bei Last-
kraftwagen zusitzlich erkennen, ob sie
beladen oder leer fahren.

beck. .Gemeinsam mit den Forschern und Ein entscheidendes Argument fiir den Dias ist beispielsweise fir das Kassieren
Entwicklern testen wir verschiedene ver-  Einsarz der neuen Verkehrsfiihler sleht von Mautgebihren wichtig, wenn dasy.
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Verkehr
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maniel] geschieht uned nicht iiber antil
lige High-Tech-inkassosystenwe, Belreiber
firmen von stabondren Mauistationen,
zum Belspiel in der Schweiz, in Cster-
relch, Frankrelch und liallen, interessls
ren glch berelts fiir den Sensor. Denn er
bietet die Chance, das Kassienen der Mami
von Lasthraftwagen unabhingig vom Per-
somal der Mautstationen za kontrollieren.

Aich aaferhalb des fiefenden Ver
beehrs lisst sich die Magnetfeld-Technolo-
gie iz loen, Mil einer geschicklen An-
ordnong von Sensoren kann jede Ein-
und Ausfshe, egal ob Garage, Industrie-

den Schienenverehr auf Hebwuwckm

sind eln wetterss mibgliches Einsaizheld®,

ergdnzt Uwe Plank-Wiedenbeck. Wenn
die aktuelle Verkehrslage schoeller be-
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kannt is1, kiooen Swecken zilgiger fred-
gegetren, Signale rascher geschaltel und
darnlt Bahnverspitungen reduzien wer-
den. Awch in puncto Sicherheft an Bahn-
iibergingen bieten sich TrafficSensaren
zu:pemummm l]h-uwar_hung:au

undm ch ds
mmmmﬂﬂmwm

Mehr Sicherbedt im Schienerverkehs:
Der TrafficSensorlsst sich gut an Bahn-
Libergingen oder Strafenbahnhatestel
len elnbauen (inks), da er nur wenlge
Kublkzentimeter gro |st (rechis).

aufNull gevegelt werden. Der dabed dbear

die Briicke Riefiende Strom ist ein emp-

findliches Ma® flir S4&rke und Richtung

des von auten wirkenden Magnetfeids,

4 Der Magnetildsengar erfagst kon-
eund vergnderiiche Felder mit elner

dreid imenslonaler AuRBsung.
das gemessene elekirische
er einen Yerstardker an einen
 Digital-Wwandber, AnschlieBand
signal in einem Sensor-Con-
F g shechnigoh aufereibet:
eines autormatischen Kalibriening

hurldene Magnetfelder und eteennt das
Magmetfaldprafil durch Vengleich mit
bekannten Profilen. 5o kann die Elektm-
nik gtwa ermitteln, ob e5 sich bei ginem
Fahrreug um einen Plow oder ginen

Liow handelt und wie viele Achsen dieser
besitzt.
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Versteckte Verkehrslenker: Auf dem foll-
feld von Augh#ifen kinnten die Sensonen
bald routinem38ig arbeiten. Sle sollen
dort die Lotsen belm Regein des Verkehrs
von Flugzeugen, Versargungsfahrzeugen
und Zubringerbussen unterstlitzen.

mittels Bodenradar nichi erreichbar sind,
wiren einsehbar. Wiinde in einem ersten
Schritt - beisplelsweise fiir das Parkposi-
tions-Management - der TrafflcSensor als
Raster in die Fahrbahnmarlderung einge-
baut, kiinnte das Fontrollpersonal im

Zudem will man die Buﬂmkﬂrﬂilg
durch Brennstoffzellen mit Strom versor-
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